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POLITIQUE REGIONALE DE STATIONNEMENT
Avis d'initiative du Conseil économique et social @ la Région de Bruxelles-
Capitale. 20 janvier 2011

Saisine

Cet avis d'initiative fait suite a la participatidn Conseil économique et social de la Région
de Bruxelles-Capitale au comité d'accompagnemermharge de I'élaboration d'un projet de
Plan de politique régionale de stationnement, etanstat que le CESRBC n'avait pas été
saisi par le Gouvernement bruxellois d'une demadideis concernant I'Ordonnance du
22 janvier 2009 portant organisation de la poligéiglu stationnement et création de I'Agence
du stationnement de la Région de Bruxelles-Capitale

Vu ce qui précede, le conseil dadministration ddSEBC a décidé d'élaborer l'avis
d'initiative précité, et apres discussion au seen sh Commission Aménagement du
Territoire/Mobilité lors de ses séances du 15 dérer2010 et du 11 janvier 2011, le Consell
economiqgue et social émet l'avis d'initiative soiva

Avis

Considérations préliminaires

Avant de se prononcer plus spécifiquement sur lidiguee de stationnemente Conseiltient

a souligner que cette thématique est incontestavienee a la politique de mobilité. I
considere que la tarification et la disponibilitérdplacements de stationnement exercent un
impact sur le mode de déplacement choisi, et egtemeonséquent que cet élément doit étre
pris en considération lors des choix politiquesspnt opérés.

Tout en tenant compte de ce lien, le contenu dewstd'initiative s'attardera prioritairement
sur l'impact socio-économique de la politigue btiskee de stationnement.e Conseil
estime en effet que ces aspects sont négligéd'darte réalisée par le bureau d'études.

Considérations générales

Partant du constat que les quartiers de la RégemBrdxelles-Capitale ont des vocations
principales différentes (commerciale, résidentjebareaux, ...)le Conseil estime que la
politique de stationnement doit nécessairement a@degptée a cette vocation principale du
quartier sans en compromettre la mixité.

En outre,le Conseil défend une politigue de stationnement coordonneaieeau de la
Région de Bruxelles-Capitale - dans des zones @nmedl - par I'établissement d'un cadre et
des principes, ainsi que par la création d'une Ageégionale du stationnement. Cette agence
aura une mission importante a remplir au niveauladecohérence de la politique de
stationnement au niveau régionale en concertatiea ks communes.

La politigue de stationnement doit également étebarée de telle sorte qu'elle puisse
contribuer a l'attractivité et au développemeninéoaique et social de la Région au sein de
laquelle les besoins réels des habitants, des cogants et des entreprises, ainsi que la
qualité de I'espace public doivent étre des prguattons majeures.



Enfin, le Conseil considére que la politique de stationnement dois@ire dans le cadre

d'une mobilité et d'une accessibilité plurimodadegi'une fluidité du trafic, ce qui requiert
notamment la réalisation des investissements yeaffe¢ sur le plan urbanistique et des
extensions de I'offre en matiere de transportsoemaun (mesures d'accompagnement).

Le Conseilconsidére ainsi que les réductions des emplacsndergtationnement doivent étre
accompagneées simultanément par une série d'auegs@s d'accompagnement telle que par
exemple, I'amélioration de I'offre en transportscemmun et l'optimalisation de ['utilisation
des emplacements de stationnements existants. detteoptiquele Conseilapprouve l'idée

de désigner un médiateur de stationnement qui petaimment étre chargé de discuter de
l'utilisation et la tarification optimale des emgmnents disponibles, tant chez les acteurs
publics que privés concernés.

Considérations particuliéres

Quant a la fonction résidentielle

Le Conseilestime qu'il faudrait porter une attention paitténe aux contraintes urbanistiques
liées a chaque nouvelle construction et ainsi pré&&s emplacements de stationnements en
suffisance pour les nouveaux habitants de sorteleurearrivée ne crée pas de pression
supplémentaire en matiere de stationnement damsdeglu quartier concerne.

Afin de compenser la perte de stationnement emiegpile Conseil encourage d'abord
l'optimalisation de ['utilisation des emplacemergsistants, la recherche de solutions
alternatives telles que par exemple le « car spariet ensuite la construction de parkings
publics dans des quartiers résidentiels ou l'orsted® une augmentation considérable de la
population et ou I'espace public le perniet.Conseilcite a titre d'exemple le projet de PPAS
« Marie Janson » a Saint-Gilles, ou I'on prévoitpanking sous le parc qui devra compenser
le nombre d'emplacements supprimés en rue, laifonde parc étant conservée.

Par ailleurs]e Conseilestime que la réduction du nombre de stationnesremtvoirie doit
s'accompagner d'un réaménagement de l'espace mubliaveur des modes actifs et des
transports en commun.

Quant a la fonction commerciale

Le Conseil préconise la mise en zone rouge de tous les guteadommercants urbains et de

leurs rues. L'offre de stationnement doit y étierfiairement réservée aux clients et ne peuty
étre que de courte durée durant la plage horaifactkevité économique. Durant cette plage

horaire, le stationnement de longue durée doit réeingoyé a des parkings environnants qui
pratiquent des tarifs plus intéressahts Conseil souligne que ce systeme ne peut fonctionner
que si son respect est strictement contrélé.

Le Conseil est également d'avis que les quartiers commergioitent étre équipés de
suffisamment de zones de livraison auxquelles ktammnt des horaires de livraison bien
délimités et adéquats (en dehors des heures depdie systeme doit également bénéficier
de contrbles stricts sur le respect des reglestat®onnement en zones de chargement et de
déchargement, ainsi que sur le respect des hodrkgraison définis.

Le Conselil attire l'attention sur le fait que le projet qunsiste a stimuler la création de
logements au-dessus de commerces dans des ruesepgantas créera une demande
supplémentaire au niveau du stationnement locaktiine qu'il faut rechercher une solution a
ce phénomene.



Quant aux entreprises

Le Conseilpeut adhérer a lI'idée d'une utilisation partaggeeainplacements de stationnement
des entreprises lorsque le stationnement dansukss environnantes est problématique en
soirée. Mais cette utilisation partagée doit éustaurée en concertation avec les entreprises
concernées et sur base volontaire.

Pour les professionnels dont le véhicule utilit@ioastitue un indispensable outil de travail, il
importe de prévoir un systeme spécifique afin de &viter des colts prohibitifs en terme de
stationnement. Une solution pourrait étre de préupe carte temporaire de type « riverain »
pour ces professionnels. Cette carte devrait &ivesdemandée au préalable, pour une période
déterminée et a un tarif adapte.

La problématique des taxes relatives a l'occupat®ita voirie est proche, par nature, de la
tarification des emplacements de parkings et néeasslonc un traitement coordonné au
niveau de la région afin d'éviter aux entrepriség@ confrontées a une trop grande diversité
des régimes de prélevement dans les différentesncoies. Cette diversité nuit a la bonne
lisibilité et a la bonne compréhension de cetteetdken résulte en outre une importante
surcharge administrative tant pour les communesgélka de percevoir la taxe, que pour les
entreprises tenues de s'y conformer.

Conscient des répercussions de toute politique tdgosnement sur la vitalité et le
développement socio-économique de la Rédemonseilentend continuer ses travaux et se
réserve d'intervenir encore dans ce débat.

Quant a I'espace public

Le Conseilestime qu'il doit subsister en Région bruxell@affisamment d'espaces pour des
lieux de rencontre de qualité et que I'on peutigppt a cet effet le principe STAP

Le Conseil plaide pour une meilleure information et sigratiisn quant a la localisation,
I'acces et la disponibilité des parkings soutesrgirivés et publics.

Quant aux écoles

Le Conseil trouve que les écoles peuvent également contrilkuenne politique de
stationnement cohérente pour Bruxelles. Il propasmc d'examiner le principe de
stationnement « kiss and ride ».

A linstar de ce que « De Lijn » propose en Flarwinecernant le systéeme de bus scolalees,
Conseil propose d'examiner la faisabilité d'un systemeparable via la STIB pour la Région
bruxelloise.

Enfin, le Conseilsouligne I'absence d'arrétés d'exécution pouwtdfarance du 14 mai 2009
relative aux plans de déplacements, et plus pédérement en matiére de plans de transport
écoles/activités. En effet, on pourrait y intégiles éléments qui contribuent a une politique
de stationnement de qualité.

Quant a la sécurité

Si le Conseil en appelle a des emplacements de stationnemetitgiors voiries pour
compenser les emplacements qui disparaissent esunsgds, il ajoute que ceux-ci doivent étre
diment équipés au niveau de la sécurité (éclaieagrirveillance), de la qualité (confort,

1 STOP = Stappen, Trappen, Openbaar vervoer, Peiéoer



sanitaires, horaires adaptés, ...) et en matierggdalsation fonctionnelld.e Conseilplaide
en outre en faveur d'une tarification intéressgotex. : premier quart d’heure gratuit, ensuite
application d'un tarif progressif).

Quant a la coopération interrégionale

Outre la politique de stationnement cohérente agéie pour les 19 Communes, il faut
également lancer une concertation avec les deugsaRegions. La politique bruxelloise de
stationnement se doit de tenir compte de I'aménagede parkings de transit aux frontieres
régionales et aux stations de métro et aux gar&R)Rmportantes. Des accords doivent
eégalement étre trouvés au niveau des tarifs.



