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Quel impact sur...

. I'accessibilité du centre-ville ?
. les modes de déplacement ?
. les raisons de visite ?

. I'appreéciation ?

maeblilise
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CHRONOLOGIE DE L'ETUDE

LA

yus

VRIJE
UNIVERSITEIT
BRUSSEL

PROJECT

TIMELINE closure Bld Anspach from traffic (test)

l"ﬁ_
30/06/2017

BEFORE CLOSLURE BEFORE RENEWAL DURING RENEWAL AFTER RENEWAL
-4
TIMELINE
SURVEY
=== - ------l
: no baseline Survey 1 Survey 2
: before closure spring 2017 2019 7 + 6 months
F ted dat
: e D on s 3 target groups after renewal

I pedestrians. Sources:
I - Be-Ame, Flow, Technum,
: [Arrium]

ladaptation period)



GROUPES CIBLES ET METHODLOGIE
enquéte | T/ 1 |/ 713

Werknemers in het stadscentrum

Inwoners van de Brusselse
Metropolitane Zone

respondenten
Aard van de Online vragenlijst (CAWI)
vragenlijst

Selectie van Online panel
respondenten

Gebied van de Brusselse Metropolitane Zone
steekproef

Enquéteperiode 16/09-17/10/2021
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n=824

Online vragenlijst (CAWI)

Gelegenheidssteekproef

Werknemers binnen de Vijfhoek,
ongeacht hun woonplaats.

17/11/2021-08/02/2022

Bezoekers van de nieuwe
voetgangerszone

n=1470

Face-to-face enquéte (CAPI)

Op straat

5 locaties:
1)de Brouckéreplein
2) Anspachlaan
3) Muntplein
4) Fontainasplein
5) A. Ortsstraat
21/09 — 25/10/2021



ZONES D’ETUDE

B Boulevard Anspach (®)BXL-NORD
Centre-ville Bruxelles
0’ Place Rogier
»%&re(.%@
A ry,e
& Ry

®

'Grand Sablon

(®BXL-MIDI ' Place Jeu de Balle
' Palais de la Justice

2
» 0 o ('60‘0‘
ok
0 1.000 m M)
|

Cartography: BSI-Brussels Centre Observatory-2017.
UrblS. Release 2016.Q2. CC-BY 2.0. CIBG.
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ECHANTILLON : ACCES AUX MODES DE TRANSPORT

yus

67%

T1

T77%

T2

30%

13

52%

T1

62%

70%

13
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RAISONS DE FREQUENTER LE CENTRE-VILLE

Recreatief winkelen 61%
Bar/Restaurant bezoeken - 8% - 13%
Sociale of culturele activiteiten - 8% _ 51% - 11%
Vrienden/familie bezoeken - 5% - 27% _ 31%
Naar mijn werk gaan - 7% _ 39% - 13%
Professionele doeleinden _ 16% I 2%

lemand brengen of ophalen - 59, - 18% I 2%
Opvoeding/ School . 4% . 6% - 7%

57% . 4%

30% . 4%

Dagelijkse boodschappen doen . 3%

Diensten I 2%
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HABITANTS DE L'AIRE METROPOLITAINE (T1): MODES DE TRANSPORT

Transport mode mostly used for the main travel purpose to central Brussels

0% 10% 20% 30% 40% S50% 60% T0%
Public transport | 555
Metro/premetro/tram <<< 36,4%
Bus <<< 12,3%
Train <<< 7.1%
Cor | 50)45 2017
By foot NN 10,6%

Own or shared bicycle or electric bicyde 2021

Bl 4,3%

Motor/scooter |§ 1,2%

W 2.3%
Shared car i 1,8%
Electric micro-vehicle ] 3,0%

Taxi, Uber, Collecto

Other/don't know | 0,7%
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VERVOERSMODI / WOONPLAATS (T1)

Transport mode (regardless of purpose) used by place of residence (n=772)

ercr) | - I - I

Zone 3 (rest)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
mCar W Shared car (ex. Cambio, Poppy) m By foot
Bicycle (own or shared) ®m Motor/scooter W Train
B Metro/premetro/tram Bus M Taxi, Uber, Collecto

B Electric micro vehicle
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VERVOERSMODI / GENDER(T1

Main transport mode regardless of purpose

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

22%

1%

L
'_\u
on

Shared car (ex. Cambio, Poppy)
By foot

Bicycle (own or shared)

Motor/scooter
m Male
frain B Female
e premetro/rom | 135
o
Bus

Taxi, Uber, Collecto
Electric micro vehicle

Other / don't know
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NAVETTEURS (T2) : MODES DE TANSPORT

Since 1 January 2021, what transport modes do you generally
use for your trip to work in the center of Brussels?

Car | 16,4%
Shared car | 0,4%
By foot I 37 2%
Bicycle I 35,9%

Motor/scooter [IlI"3, 1% 2017

Train I 28,6% "0
Other public transport | 13 3%
Taxi, Uber, Collecto W 1,3%
Other 1 2,3%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%
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VERVOERSMODI OM HET CENTRUM TE BEZOEKEN (T3

What mode(s) of transport did use to come here today?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

wetro/premerro/rar [ S:.

Train -3}2%

Car N 12,0%
oy foot N 27,0% 2017

Bicylce (Own or shared, electric or non-... - 5,8% m2021
Motor/scooter I 0,6%

Taxi, Uber, Collecto - 3,8%
Shared car | 0,4%
Electric micro-vehicle l 1,6%
Long distance coach I 0,9%

Other/don't know || 0,6%
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APPRECIATION

-90% -70% -50%
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m Helemaal mee oneens

Ik ben voor een autovrije Anspachlaan

-30%

B Oneens

31%

27%

53%
37%

-10% 10% 30%

Noch eens, noch oneens

50% 70% 90%

" Eens

m Helemaal mee eens

T1 (2021)

T1 (2017)

T2 (2021)

T2 (2017)

T3 (2021)

T3 (2017)
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I am in favour of a

-90% -70% -50% -30%

m Strongly disagree mDisagree

"iwmm I I
i I

33%
36%
32%
25%
26%
29%

car-free Boulevard Anspach (by age)

-10% 10% 30%

Neither agree nor disagree/

50%

70%

T1 (18-24)
T1 (24-34)
T1 (35-44)
T1 (45-54)
T1 (55-64)
T1 (65+)

T2 (18-24)*
T2 (24-34)
T2 (35-44)
T2 (45-54)
T2 (55-64)

T3 (18-24)
T3 (24-34)
T3 (35-44)
T3 (45-54)
T3 (55-64)
T3 (65+)

90%

Agree mStrongly agree



I am in favour of a car free Boulevard Anspach (by zone of residence)

% T1 (Zonel: 1000 Brussels)
D% 13% T1 (Zone 2: Rest of BCR)

SR 7w T1 (Zone 3: Brussels Periphery)
SN 7% T2 (Zonel: 1000 Brussels)
5% 5% T2 (Zone 2: Rest of BCR)

% 14% T2 (Zone 3: Brussels Periphery)
CEED T2 (Zone 4: Rest of Belgium)

2o 9% | T3 (Zonel: 1000 Brussels)
3of5% T3 (Zone 2: Rest of BCR)

1 T3 (Zone 3: Brussels Periphery)

2245% 46% PSS T3 (Zone 4: Rest of Belgium)
39§86 68% B9 T3 (Zone 5: Abroad)

-90% -70% -50% -30% -10% 10% 30% 50% 70% 90%

m Strongly disagree  mDisagree Neither agree nor disagree/ Agree  mStrongly agree
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I am in favour of a car free Boulevard Anspach (by purpose of travel, T1)

Work, education

Shopping, services

Culture, horeca, sports

Stroll or ride for leisure

Visiting or bringing/ picking
up someone

-90% -70% -50% -30% -10% 10% 30% 50% 70% 90%

m Strongly disagree  m Disagree Neither agree nor disagree/ Agree  mStrongly agree
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[ am in favour of a car free Boulevard Anspach (by frequency of visit)

T1 (More than 4 times a week)

T1 (1 to 4 times a week)

T1 (1 to 3 times a month)

T1 (Less than once/month but at least once/year)
T1 (Less than once a year)*

T3 (More than 4 times a week)

T3 (1 to 4 times a week)

T3 (1 to 3 times a month)

T3 (Less than once/month but at least once/year)
- T3 (Less than once a year)

B T3 (This is my first time)

-90% -70% -50% -30% -10% 10% 30% 50% 70% 90%

m Strongly disagree  mDisagree Neither agree nor disagree/ Agree  mStrongly agree
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Ik ben voor een autovrije Anspachlaan (per gebruikelijk vervoersmiddel)

23% 9%

T1 (Auto (eigen of gedeeld))
34% 3% T1 (Te voet)
37% o 32% T1 (Fiets (eigen of gedeeld))
24%  [Eo%N T1 (Trein)
34% 20% T1 (Metro/premetro/tram)
20%  [NZTN T1 (Bus)
34% O 21% T1 (Andere)

18% 2% T2 (Auto (eigen of gedeeld))

16% T2 (Te voet)
% 23% T2 (Fiets (eigen of gedeeld))
36% o 3% T2 (Trein)
33% s T2 (Metro/premetro/tram)
24% GG T2 (Bus)
18% [N T2 (Andere)

-90% -70% -50% -30% -10% 10% 30% 50% 70% 90%

m Helemaal mee oneens mOneens Noch eens, noch oneens Eens mHelemaal mee eens
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Ik ben voor een autovrije Anspachlaan (per gebruikelijk vervoersmiddel)

G 2% 23% 5% T1 (Auto (eigen of gedeeld))
e 34% % T1 (Te voet)
555 37% . 3% T1 (Fiets (eigen of gedeeld))
B 2% 4%  [N20%N T1 (Trein)
65 129 34% 20% T1 (Metro/premetro/tram)
WS 1o 20% (25NN T1 (Bus)
e B 34% O 21% T1 (Andere)
P 15% 18% 2% T2 (Auto (eigen of gedeeld))
8% 16% T2 (Te voet)
1% 23% T2 (Fiets (eigen of gedeeld))
B oo 36% - 3% T2 (Trein)
Bl s 33% s T2 (Metro/premetro/tram)
10% 24% GG T2 (Bus)
Bl %6 180 ISR T2 (Andere)

-90% -70% -50% -30% -10% 10% 30% 50% 70% 90%

m Helemaal mee oneens mOneens Noch eens, noch oneens Eens mHelemaal mee eens
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Waardering van de Anspachlaan (T3)

De bestrating is aangenaam om op te wandelen
68% e 2021
43% 6% 2017

Iﬁ

Er zijn interessante winkels voor mij
68% - [ 2021
47% 110% 2017

N
i

Er zijn interessante bars of restaurants voor mij
65% BsEm 2021
51% [12% | 2017

De straten en de gevels zijn aantrekkelijk
63% 6% 2021
42% 9% 2017

Er zijn genoeg plekken om te zitten
55% [ 14% 2021
33% 4% 2017

Eris voldoende groen, zoals bomen, planten, gras en bloemen
51% 6% 2021
22% 286 2017

Overdag is de straat vuil en niet goed verzorgd*
2021
35% (9% | 2017

Overdag mijd ik plekken om niet lastig gevallen te worden*
| 5021
25% 6% 2017

's Nachts is de straat vuil en niet goed verzorgd*
50% 110% | 2021
36% 7% 2017

Als het donker is mijd ik plekken om niet lastig gvallen te worden*
47% [ 16% | 2021
31% | 15% | 2017

-S0% -70% -50% -30% -10% 10% 30% 50% 70% 90%

|

|| | ‘l II ‘I |I II -
8
Ed
[

B Helemaal mee oneens mOneens Noch eens, noch oneens Eens mHelemaal mee eens
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QUELQUES CONCLUSIONS

« Geen eenduidige conclusie over modal shift: verschilt per bestudeerde groep
 Draagvlak voor voetgangerszone sterk gegroeid

- Positief over openbaar vervoer

 Veiligheid en netheid blijven problematisch

« Maar: waardering voor openbare ruimte is toegenomen

VRIJE
UNIVERSITEIT
BRUSSEL



Verbetering Verbetering Verbetering

AVIS DES COMMERCANTS winkelervaring volgens winkelervaring volgens winkelervaring volgens
alle respondenten respondenten respondenten
actiefvoor 2015 actiefna 2015
80 80 20
0 70 70
60 60 60
50 50 50
40 40 40
30 57 30 30
20 20 20
27
10 10 10
e 13
B B & B0.
0 0 0
—_ o] — = —_— ¥ — ot — = ] —_— o — = —
T 82 8 £ 4 T ¢ 8 ¥ 4 T 82 8 £ 4
5 5 &8 £ g < g &8 & ¢ E = § 8 8 ¢ g <«
= T 2 £ 3 E = T 2 2 3 = = T 2 £ £k =
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